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Аннотация. Развитие индустрии беспилотных 
систем в Сахалинской области имеет системный 
характер и полностью сопряжено с долгосрочными 
ориентирами государственной политики, указанны-
ми в Стратегии социально-экономического развития 
Дальневосточного федерального округа до 2030 года 
с прогнозом до 2036 года. В регионе создана экосисте-
ма, обеспечивающая развитие беспилотных техно-
логий как драйвера экономического развития Даль-
него Востока, позволяющая региону находиться на 
лидирующих позициях в беспилотной индустрии. В 
статье исследуются процессы формирования научно-
производственного и инфраструктурного кластера 
беспилотных авиационных систем (БАС) и морских ро-
ботизированных комплексов в Сахалинской области. 
Показаны необходимость форсированного внедрения 
автономных и беспилотных систем в современных 
условиях пространственного развития как ключево-
го фактора обеспечения технологического суверени-
тета и модернизации в транспортно-логистической 
сети региона, отнесенного к категории приоритет-
ных геостратегических территорий Российской Феде-
рации; научно-практическая значимость в процессах 
обеспечения национальной безопасности и экономи-
ческого роста.  Приводится анализ институциональ-
ных условий, экономические модели и специфика 
интеграции автономных систем в транспортно-
логистическую сеть островного региона. Рассматри-
ваются ключевые инфраструктурные проекты, а 
также отраслевые сценарии применения беспилот-
ных воздушных судов и безэкипажных катеров. На 
основе экономико-математического моделирования и 
экстраполяции текущих трендов развития отрасли 
представлен долгосрочный прогноз объемов грузопере-
возок с использованием беспилотных систем в Саха-
линской области на период до 2036 года.
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введение 
В современных условиях простран-

ственного развития Российской Федера-
ции форсированное внедрение автоном-
ных и беспилотных систем выступает 
ключевым фактором обеспечения техно-
логического суверенитета и модерниза-
ции транспортно-логистической связан-
ности регионов Российской Федерации1. 

1 Стратегия развития беспилотной авиации Российской Федерации на период до 2030 года 
и на перспективу до 2035 года: [Распоряжение Правительства РФ от 28.06.2023 № 1630-р] // 
http://publication.pravo.gov.ru/document/0001202306280006

 2 Стратегия пространственного развития Российской Федерации на период до 2030 года с 
прогнозом до 2036 года: [утверждена распоряжением Правительства Российской Федерации от 
28 декабря 2024 г. № 4146-р] // Собрание законодательства Российской Федерации, 2025. – URL: 
http://government.ru/docs/all/157308/

Согласно действующей Стратегии 
пространственного развития Российской 
Федерации, Сахалинская область офици-
ально отнесена к категории приоритет-
ных геостратегических территорий Рос-
сийской Федерации2. Данный институ-
циональный статус предопределяет осо-
бую научно-практическую значимость 
региона в процессах обеспечения на-
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ет концепция региональной инициации 
технологических изменений. Согласно по-
зиции Правительства Российской Федера-
ции, успешный опыт передовых субъектов 
должен выступать базисом для общерос-
сийской трансплантации управленческих 
и технологических практик4. Как отмечал 
заместитель Председателя Правительства 
Российской Федерации В. Г. Савельев 
в ходе анализа инфраструктуры Саха-
линской области, именно региональные 
экосистемы призваны стать драйверами 
(«застрельщиками») практического вне-
дрения инновационной техники [Виталий 
Савельев …, 2024].

Развитие индустрии беспилотных 
систем в Сахалинской области носит 
системный характер и полностью со-
пряжено с долгосрочными ориентира-
ми государственной политики в макро-
регионе. Комплексная модернизация 
отрасли БАС, создание разветвленной 
сети дронопортов, а также расширение 
научно-исследовательской и опытно-
конструкторской базы концептуально 
соответствуют целям и задачам Страте-
гии социально-экономического развития 
Дальневосточного федерального округа 
до 2030 года с прогнозом до 2036 года5.

Развитие беспилотных авиационных 
систем является одним из приоритет-
ных направлений цифровизации Саха-
линской области6, определенных Стра-
тегией социально-экономического раз-
вития Сахалинской области на период 
до 2035 года 7.

циональной безопасности и ускоренного 
социально-экономического роста, кото-
рые, однако, разворачиваются в услови-
ях жестких географических и климати-
ческих ограничений.

Сахалинская область, характеризую-
щаяся изолированным островным поло-
жением, высокой дисперсностью рассе-
ления, сложным рельефом и выраженной 
сезонной детерминированностью морско-
го и авиационного сообщения, выступает 
в качестве репрезентативной инноваци-
онной площадки. Кумулятивный эффект 
от высокой стоимости традиционных 
внутренних авиаперевозок и сложной 
логистики предопределяет объективную 
необходимость внедрения беспилотных 
авиационных систем (далее – БАС) и 
морских роботизированных комплексов 
в реальный сектор экономики региона. 
Экстремальные условия Сахалина и Ку-
рильских островов позволяют верифици-
ровать экономическую эффективность 
и техническую надежность автономных 
систем, формируя релевантные сценарии 
для их последующего масштабирования 
на территории всей страны.

Развитие индустрии беспилотных си-
стем в макрорегионе осуществляется в 
рамках системной реализации националь-
ного проекта «Беспилотные авиационные 
системы», инициированного по поруче-
нию Президента Российской Федерации 
В. В. Путина3. В рамках государственной 
политики по формированию отраслевого 
суверенитета особое значение приобрета-

3 Основные показатели и мероприятия национального проекта «Беспилотные авиационные 
системы». – URL: http://government.ru/info/54318/

4 Постановление Правительства Российской Федерации от 09.11.2023 № 1874 (ред. от 
22.05.2026) «Об установлении экспериментального правового режима в сфере цифровых и тех-
нологических инноваций и утверждении программы экспериментального правового режима в 
сфере цифровых и технологических инноваций по эксплуатации беспилотных авиационных 
систем в Республике Бурятия, Республике Саха (Якутия), Забайкальском крае, Красноярском 
крае, Приморском крае, Хабаровском крае, Амурской области, Магаданской области, Оренбург-
ской области, Самарской области, Сахалинской области и Еврейской автономной области» }
https://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_461660/

5 Стратегия социально-экономического развития Дальневосточного федерального округа до 
2030 года с прогнозом до 2036 года (проект): подготовлена Минвостокразвития России, 2026. 
URL: https://dfostrategy.vostokgosplan.ru/

6 Стратегия в области цифровой трансформации отраслей экономики, социальной сферы и 
государственного управления Сахалинской области: [утверждена Губернатором Сахалинской 
области В. И. Лимаренко 19.08.2021] // https://digital.gov.ru/uploaded/files/d45483981.pdf

7 Стратегия социально-экономического развития Сахалинской области на период до 2035 
года, утвержденная Постановлением Правительства Сахалинской области от 24.12.2019 № 
618 // КонсультантПлюс. – URL: https://pred.sakhalin.gov.ru/wp-content/uploads/2020/10/
Постановление-Правительства-Сахалинской-области-от-24.12.2019-N618.pdf
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1. Авиационные беспилотные си-
стемы: инфраструктурный фунда-
мент

1.1. Закрепление статуса посадоч-
ной площадки «Пушистый» и перспек-
тивы развития региональной сети дро-
нопортов

Базовым элементом формирования 
пространственно-распределенной экоси-
стемы беспилотной авиации в Сахалин-
ской области выступает создание специ-
ализированной наземной инфраструк-
туры. Ключевым этапом нормативно-
правового оформления российского рын-
ка БАС стало введение в эксплуатацию 
в мае 2025 года первого в Российской 
Федерации официального дронопорта 
«Пушистый», расположенного в Корса-
ковском районе Сахалинской области. 
Научно-практическая уникальность дан-
ного проекта заключается в том, что Фе-
деральное агентство воздушного транс-
порта (Росавиация) впервые утвердило 
аэронавигационный паспорт посадоч-
ной площадки, детерминированной ис-
ключительно для эксплуатации беспи-
лотных воздушных судов (далее – БВС) 
[Александр Залецкий …, 2025].

Инфраструктурный комплекс дроно-
порта спроектирован как многофунк-
циональный хаб, обладающий техничес-
кими возможностями для обеспечения 
взлетно-посадочных операций, техничес-
кого обслуживания и натурных испыта-
ний широкого спектра типов авиаци-
онных бортов, включая тяжелые граж-
данские беспилотные летательные аппа-
раты (далее – БПЛА) и воздушные суда 
малой авиации.

Стратегический вектор развития 
транспортного комплекса региона пред-
полагает синергию традиционной и бес-
пилотной авиации. Масштабирование 
описанного опыта носит системный ха-
рактер. Согласно утвержденным планам 
пространственного развития, к 2030 году 
на территории островного региона пред-
полагается формирование разветвленной 
сети, состоящей из девяти дронопортов. 
Реализация данного инфраструктурного 
проекта позволит обеспечить полное по-
крытие территории Сахалинской обла-
сти. При этом радиус эффективного опе-
рационного действия беспосадочных по-
летов БВС составит до 200 км от каждого 

узлового логистического хаба [Александр 
Залецкий …, 2025], что позволит мини-
мизировать инфраструктурные разры-
вы и оптимизировать мультимодальные 
транспортные потоки в макрорегионе.

1.2. Концепция организации воздуш-
ного движения и архитектура цифрови-
зации воздушного пространства макро-
региона

Научно-практический приоритет Са-
халинской области в сфере развития ин-
дустрии БАС базируется на долгосроч-
ных системных исследованиях и при-
кладных разработках в области управ-
ления воздушным движением, ведущих-
ся в регионе с 2020 года. Результатом 
данного процесса стало проектирование 
совместно с Федеральным агентством 
воздушного транспорта инновационной 
модели организации и управления по-
летами беспилотных воздушных судов 
(БВС) [Между …,2026; На форуме …, 
2026].

Ключевой научно-инженерной зада-
чей, решенной в рамках данной модели, 
является обеспечение бесконфликтного 
совместного использования единого воз-
душного пространства пилотируемой 
и беспилотной авиацией при высокой 
плотности трафика. Алгоритмический 
комплекс координирует траектории мно-
жества разнотипных бортов, минимизи-
руя риски сближений в условиях высо-
кой плотности трафика.

Одной из ключевых технологических 
новаций в рамках данного контура стали 
натурные испытания специализирован-
ного сервиса дистанционной идентифи-
кации «Дрон ИД» (Drone ID), проведен-
ные в ходе профильного технологическо-
го интенсива.

Научно-практическая ценность серви-
са «Дрон ИД» заключается в обеспечении 
устойчивого мониторинга, распознава-
ния и верификации параметров полета 
гражданских БПЛА в режиме реального 
времени в условиях полного отсутствия 
или деградации покрытия сетей сотовой 
наземной связи. Внедрение подобных 
протоколов автономной идентификации 
решает фундаментальную проблему обе-
спечения авиационной безопасности и 
закладывает основу для формирования 
полноценного «цифрового неба» как ба-
зового элемента интеллектуальной транс-
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портной системы геостратегических тер-
риторий Российской Федерации [На фо-
руме …, 2026].

1.3. Производственно-техническая ба-
за и потенциал Научно-производствен-
ного центра «Крылья Сахалина»

Ключевым элементом промышленной 
политики региона в сфере высоких техно-
логий стало создание специализирован-
ного Научно-производственного центра 
(далее – НПЦ) по развитию беспилотных 
систем, прошедшего процедуру сертифи-
кации Министерства промышленности и 
торговли Российской Федерации. На базе 
НПЦ сформирован развитый технологи-
ческий кластер, консолидирующий со-
временный станочный парк, производ-
ственные цехи, конструкторские бюро и 
лабораторно-испытательные комплексы.

Эффективность центра обеспечена 
кооперацией резидентов НПЦ, операто-
ром беспилотной авиации «Аврора БАС» и 
профильными лабораториями Специаль-
ного конструкторского бюро автомати-
зации морских исследований Дальнево-
сточного отделения Российской академии 
наук (СКБ САМИ ДВО РАН). Интеграция 
академической науки и индустриальных 
партнеров позволяет осуществлять пол-
ный цикл сквозного проектирования – от 
фундаментальных поисковых исследова-
ний до серийного выпуска готовой про-
дукции [На Сахалине …, 2025].

На мощностях центра развернуто се-
рийное производство БПЛА различных 
модификаций. Мониторинг качества и 
доведение тактико-технических харак-
теристик изделий до нормативных стан-
дартов осуществляются на базе собствен-
ного верификационного полигона, осна-
щенного необходимым измерительным и 
навигационным оборудованием.

На базе дронопорта «Пушистый» реа-
лизован проект полного цикла по раз-
работке и запуску в промышленное про-
изводство оригинальной отечественной 
модели БПЛА «Бражник». Данный аппа-
рат спроектирован как универсальная 
автономная платформа, ориентирован-
ная на выполнение мультимодальных 
транспортно-логистических и поисково-
спасательных операций. Аппарат спо-
собен доставлять экстренные грузы и 
буксировать объекты массой до 10 кг 
на дистанции до 5–6 км. Развертывание 

данного производства свидетельствует 
о переходе региональной экосистемы от 
отверточной сборки к формированию 
суверенной конструкторской и техноло-
гической базы [На Сахалине …, 2025].

1.4. «Аврора БАС» как центр управле-
ния мультимодальными перевозками 
в Дальневосточном макрорегионе

Создание единого дальневосточного 
оператора – авиакомпании «Аврора БАС» 
– стало ключевым шагом в формирова-
нии рынка беспилотных услуг. Компания 
сформирована на базе магистрального 
перевозчика АО «Авиакомпания «Авро-
ра»» [Между …, 2026]. Подобный подход 
обеспечивает прямую преемственность 
жестких стандартов безопасности поле-
тов, нормативно-правового обеспечения 
и операционного менеджмента, харак-
терных для традиционной пилотируемой 
гражданской авиации, с их последующей 
трансплантацией в беспилотный сектор. 

В рамках научно-производственной 
деятельности оператора разрабатывается 
модель конвергентного сервиса доставки 
грузов, сочетающая в единой логистиче-
ской цепи возможности традиционной 
магистральной авиации и малых авто-
номных систем. Ключевым элементом 
данной архитектуры выступает адапта-
ция классической концепции «последней 
мили» к специфике островных террито-
рий. Согласно предложенной схеме, пос-
ле доставки груза регулярным воздуш-
ным судном на узловой аэродром его по-
следующее распределение до конечных 
труднодоступных пунктов назначения 
осуществляется с помощью БАС. Эффек-
тивный радиус действия таких поставок 
составляет от 10 до 100 км, что позво-
ляет кардинально снизить временные и 
финансовые издержки на организацию 
наземных или морских маршрутов [Са-
халин создаст …, 2025].

Важным технологическим этапом 
транспортных возможностей новой эко-
системы выступает планируемый запуск 
в эксплуатацию транспортного БВС для 
перевозки контейнеров грузоподъемно-
стью до 400 кг. Данный аппарат пред-
назначается для выполнения прямых 
грузовых рейсов между Сахалином и Ку-
рильской грядой. Внедрение в регуляр-
ный оборот БВС подобного класса позво-
лит частично компенсировать сезонные 
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риски морского сообщения и дороговиз-
ну вертолетных перевозок, решая зада-
чу транспортной связанности удаленных 
территорий России [Между …, 2026].

1.5. Формирование сквозной системы 
подготовки кадров и развитие человече-
ского капитала для индустрии БАС

Фундаментом долгосрочной конкурен-
тоспособности беспилотного кластера 
выступает опережающая система подго-
товки кадров. С 2022 года в регионе реа-
лизуется комплексный образовательный 
проект «Крылья Сахалина», основанный 
на концепции непрерывного многоуров-
невого образования.

Начальный уровень системы профес-
сиональной ориентации интегрирован в 
программы начального и общего среднего 
образования, начиная со второго класса 
общеобразовательной школы. Внедрен-
ный педагогический стек предполагает 
освоение обучающимися полного научно-
производственного цикла: от конструи-
рования до управления БПЛА. Оснащено 
104 школы, передано 2056 учебных ком-
плектов местного производства, разра-
ботана унифицированная методическая 
база. Данный опыт тиражируется в дру-
гие регионы Российской Федерации [На 
форуме …, 2026].

Среднесрочный и профильный уровни 
подготовки специалистов ориентирова-
ны на удовлетворение дефицита кадров 
по обслуживанию и проектированию 
сложных автономных систем:

на уровне среднего профессиональ-
ного образования: в 2025 году на базе 
ГБПОУ «Сахалинский промышленно-
экономический техникум» открыто новое 
лицензированное направление подготов-
ки «Эксплуатация беспилотных авиаци-
онных систем» с плановым набором 50 
человек для подготовки операторов и 
техников, БАС [На форуме …, 2026];

на уровне высшего образования и ака-
демической науки: в структуре ФГБОУ 
ВО «Сахалинский государственный уни-
верситет» (СахГУ) развернута деятель-
ность Молодежного конструкторского 
бюро, ориентированного на выполнение 
научно-исследовательских и опытно-
конструкторских работ (НИОКР) силами 
студенческого сообщества;

в дополнительном профессиональном 
образовании: на территории региона соз-

дан Авиационный учебный центр для 
сертифицированной подготовки летно-
го и инженерно-технического персонала 
как для пилотируемой, так и для беспи-
лотной авиации. 

2. Морские роботизированные ком-
плексы и беспилотные системы

Островное положение Сахалинской 
области определяет приоритетное раз-
витие беспилотных технологий, адапти-
рованных к морской среде. Интеграция 
автономных надводных и подводных 
систем критически важна для снижения 
издержек в гидрографии, логистике и 
обеспечении безопасности.

Для отработки перспективных реше-
ний в регионе развернут морской испы-
тательный полигон с дронопортом для 
безэкипажных катеров (далее – БЭК) на 
озере Тунайча и в заливе Мордвинова. 
Это позволяет проводить комплексные 
испытания роботизированных плат-
форм различных классов в контроли-
руемых гидрометеорологических усло-
виях [Беспилотную …, 2025; Сахалин и 
Sitronics …, 2025].

2.1. Безэкипажное судовождение в ар-
хитектуре морской логистики

Новым вектором институционализа-
ции морской роботизации на Сахалине 
стало заключение соглашения между 
Правительством Сахалинской области и 
индустриальным партнером АО «Ситро-
никс КТ» (Sitronics KT) в целях проектиро-
вания и внедрения сквозных систем ав-
тономного судовождения (а-навигации) 
в региональных грузоперевозках [Саха-
лин и Sitronics …, 2025; Sitronics КТ и 
СДЭК …, 2025].

Образцом в данном направлении яв-
ляется БЭК «Странник», оснащенный 
интегрированной системой автомати-
ческого маневрирования и автономной 
навигации грузоподъемностью до 550 
кг. Масштабирование данного проекта 
предусматривает разработку тяжелых 
БЭК грузоподъемностью до 1,5 тонн. В 
качестве базиса для проведения дан-
ных НИОКР выступает подтвержденный 
опыт по интеграции систем автономного 
судовождения на восьми гражданских 
судах, включая крупнейшие двухтоплив-
ные автомобильно-железнодорожные па-
ромы «Маршал Рокоссовский» и «Генерал 
Черняховский» [Сахалин и Sitronics …, 
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2025; Sitronics КТ и СДЭК …, 2025].
Коммерциализация ведется в консор-

циуме с привлечением логистическо-
го оператора СДЭК. Первый пилотный 
рейс прошел 31 августа 2025 года по 
маршруту «Невельск – остров Монерон». 
Была произведена автономная достав-
ка медикаментов, продуктов питания и 
телекоммуникационного оборудования 
[Беспилотную …, 2025; Sitronics КТ и 
СДЭК …, 2025].

2.2. Комплексные системы монито-
ринга и инженерно-технической защиты 
прибрежной инфраструктуры

Специалистами НПЦ «Крылья Саха-
лина» совместно с СКБ САМИ ДВО РАН 
разработана эшелонированная система 
защиты прибрежных и морских объек-
тов [Беспилотную …, 2025].

Архитектура разработанного комплек-
са включает:

аналитический контур: высокочув-
ствительные гидроакустические стан-
ции, обеспечивающие непрерывный 
мониторинг, обнаружение и классифи-
кацию надводных и подводных потен-
циально опасных объектов на удалении 
свыше 15 км;

исполнительный контур: автономный 
роботизированный комплекс постановки 
инженерных заграждений, базирующий-
ся на платформе БЭК.

В рамках данного направления 
успешно верифицирована научно-
производственная концепция создания 
ударно-противодействующих систем, 
ориентированных на защиту критиче-
ской портовой инфраструктуры регио-
на.

2.3. Интегрированные методы гидро-
графических исследований и простран-
ственного моделирования

Морские роботизированные комплек-
сы показали высокую эффективность в 
прикладных исследованиях. БЭК с мно-
голучевыми гидролокаторами применя-
ются для детального гидрографического 
обследования дна, выявления навигаци-
онных опасностей и построения высоко-
точных цифровых карт глубин.

Максимальный аналитический эф-
фект достигается при конвергентном ис-
пользовании надводных роботов и БАС, 
оснащенных лидарами (лазерными ска-
нерами) и мультиспектральными каме-

рами. Подобный синергетический под-
ход позволяет осуществлять бесшовный 
мониторинг береговой линии и трехмер-
ное картографирование. Практическая 
апробация данной методики была успеш-
но проведена в ходе комплексной экс-
педиции на остров Шумшу (Курильская 
гряда), где на основе собранных орто-
фотопланов и облаков точек были сфор-
мированы точные цифровые двойники 
местности, необходимые для проектиро-
вания крупного военно-исторического 
музейно-туристического кластера [Бес-
пилотную …, 2025].

3. Международная научно-произ-
водственная кооперация и верифи-
кация сквозных технологий: форум 
«Крылья Сахалина»

Важным инструментом интегра-
ции Сахалинской области в глобальный 
научно-технологический контур стал 
ежегодный Международный форум бес-
пилотных систем «Крылья Сахалина». 
Мероприятие выступает экспертно-
аналитической платформой для транс-
фера компетенций. В работе традици-
онно принимают участие представители 
власти, бизнеса и науки из различных 
стран, включая Китай, Японию, Саудов-
скую Аравию, ОАЭ, Сингапур, Малай-
зию, Анголу и Индию.

Промышленный потенциал России 
представляют ведущие разработчики 
– ГК «Геоскан», «Альбатрос», ZALA Aero 
Group, «Аэромакс» и другие. Это позволи-
ло провести комплексную оценку уровня 
импортозамещения и локализации про-
изводства в отрасли.

3.1. Полигонные испытания автоном-
ных платформ

Научно-практическая ценность фо-
рума «Крылья Сахалина» заключается в 
проведении масштабных натурных ис-
пытаний в открытом воздушном про-
странстве и на морских полигонах. Всего 
апробировано 32 сценария применения 
автономных систем и выполнено более 
150 исследовательских полетов БВС.

Особое значение для развития мор-
ской роботизации имел специализиро-
ванный надводный трек, в ходе кото-
рого на базе БЭК были успешно отрабо-
таны следующие научно-инженерные и 
тактико-технические задачи:

автономная навигация и групповое 
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управление: движение катеров в автома-
тическом режиме для доставки грузов и 
координация маневрирования при про-
ходе строем;

гидрография и мониторинг среды: ак-
тивная гидролокация дна и постановка 
гидроакустических станций;

интермодальное сопряжение: кон-
троль движения БЭК с использованием 
БАС;

геоинформационное обеспечение: не-
зависимое позиционирование объектов с 
выводом данных на интерактивную кар-
ту в реальном времени.

3.2. Безопасность и цифровой мони-
торинг единого пространства

В настоящее время решены фундамен-
тальные задачи в области обеспечения 
авиационной и морской безопасности. 
Ключевой инновацией государственно-
го значения стало первое в Российской 
Федерации натурное тестирование оте-
чественной системы автоматического 
опознавания гражданских беспилотных 
аппаратов, интегрированной с цифро-
вой платформой на базе АО «ГЛОНАСС» 
(система «ЭРА-ГЛОНАСС»). Эксперимент 
подтвердил возможность создания сквоз-
ного доверенного контура мониторинга 
низколетящих и надводных целей.

Для оперативно-диспетчерского со-
провождения испытаний на полигоне 
был развернут комплексный Ситуаци-
онный центр управления беспилотны-
ми системами. Архитектура центра ба-
зируется на межсистемной интеграции 
данных спутниковой навигации, радио-
локации и оптического мониторинга, 
что позволило сформировать единую 
динамическую модель обстановки в воз-
душной и морской средах. Данный опыт 
подтверждает готовность инфраструк-
туры региона к переходу на концепцию 
комплексного «цифрового неба» и «циф-
рового моря».

4. Экономические сценарии приме-
нения беспилотных систем

В Сахалинской области внедрено бо-
лее 90 сценариев применения БПЛА, 
которые постоянно модернизируются и 
тиражируются в другие регионы [На Са-
халине …, 2025].

БПЛА стали основным инструментом 
в борьбе с лесными пожарами – площадь 
лесных возгораний в регионе удалось со-

кратить в 40 раз благодаря их оператив-
ному применению. Также БПЛА исполь-
зуются для выявления стихийных свалок, 
мониторинга паводковой обстановки и 
охраны нерестилищ лососевых [Между 
…, 2026; На Сахалине …, 2025].

Крупнейшие нефтегазовые компании 
региона используют БПЛА для отслежи-
вания состояния трубопроводов, линий 
электропередач и дорожного покрытия 
[На форуме …, 2026; Вектор …, 2026].

Наиболее перспективное направле-
ние – доставка грузов при помощи БПЛА. 
Островное положение региона делает до-
ставку грузов в отдалённые районы край-
не затратной. Экономический эффект от 
развития сети дронопортов позволит со-
кратить затраты на доставку грузов в от-
даленные населенные пункты на 30–40% 
по сравнению с вертолетными перевозка-
ми [Александр Залецкий …, 2025]. Заме-
на малой авиации и морского транспорта 
на БПЛА может дать колоссальный эко-
номический эффект. Ведутся испытания 
как воздушных, так и морских беспилот-
ных аппаратов [Беспилотную …, 2025; 
Сахалин и Sitronics …, 2025].

Генеральный директор «Аврора-БАС» 
Дмитрий Третьяков отметил, что перед 
компанией стоит задача распространить 
свой опыт применения БПЛА на весь 
Дальний Восток и стать единым опера-
тором логистических перелетов [Между 
…, 2026]. Успешным практическим ша-
гом в модернизации логистической сети 
региона стал выполненный в 2026 году 
рекордный беспосадочный перелет тя-
желого беспилотного воздушного судна 
«ZALA T-20» по маршруту дронопорт «Пу-
шистый» – остров Кунашир протяженно-
стью 420 километров. Данный полет, осу-
ществленный в едином воздушном про-
странстве над Охотским морем с исполь-
зованием отечественной навигационной 
системы «Геокосмос», открыл перспекти-
вы для регулярной беспилотной доставки 
грузов на Курильские острова.

5. Прогноз грузовых перевозок с 
использованием БАС и морских бес-
пилотных систем до 2036 года

Для составления долгосрочного прогно-
за объемов грузоперевозок с использова-
нием беспилотных систем в Сахалинской 
области на период до 2036 года на основе 
экономико-математического моделиро-
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вания и экстраполяции текущих трендов 
развития отрасли учтены текущие планы 
развития инфраструктуры, технологи-
ческие тренды и заявленные показатели 
экономической эффективности.

Исходные данные для моделирования:
инфраструктура. К 2030 году на Са-

халине и Курилах будет развернута сеть 
из 9 дронопортов, обеспечивающих по-
крытие всей территории [Александр За-
лецкий …, 2025]. Морские беспилотные 
коридоры будут созданы на регулярной 
основе [Сахалин и Sitronics …, 2025];

технологии.  Тяжелые транспортные 
БПЛА грузоподъемностью до 400 кг запу-
скаются в 2026 году между Сахалином и 
Курилами [Между …, 2026]. Беспилотные 
катера грузоподъемностью до 550 кг уже 
проходят испытания, в разработке – ка-
тера до 1,5 тонн [Беспилотную …, 2025; 
Сахалин и Sitronics …, 2025; Sitronics КТ 
и СДЭК …, 2025];

экономическая эффективность.  Со-
кращение затрат на доставку грузов на 
30–40% по сравнению с вертолетными пе-
ревозками [Александр Залецкий…, 2025];

рыночный спрос.  Потребность в ре-
гулярной доставке медикаментов, про-
дуктов, товаров народного потребления 
в отдаленные районы, включая Куриль-
ские острова, подтверждена данными 
логистических компаний [Деятельность  
…, 2025; Sitronics КТ и СДЭК …, 2025].

Прогнозная модель (2026–2036 годы) 
предусматривает три этапа.

На первом этапе «Старт и пилотные 
проекты» (2026–2028 годы) отрабатыва-
ются нормативные и технологические 
процессы. Основной объем составля-
ют срочные и дорогостоящие грузы – 
экспресс-доставка медикаментов, био-
материалов, почты; доставка в период 
навигационных «окон» (когда морской 
транспорт недоступен). В 2026 году запу-
скается тяжелый дрон на Курилы [Меж-
ду …, 2026], начинаются коммерческие 
рейсы безэкипажных катеров с участием 
СДЭК [Sitronics КТ и СДЭК …, 2025]. Про-
гнозируемый годовой объем – 5–15 тыс. 
тонн. Основа: дроны средней грузоподъ-
емности (до 400 кг), беспилотные катера 
до 550 кг.

В рамках второго этапа «Масштабиро-
вание» (2029–2032 годы) после заверше-
ния развертывания сети дронопортов и 

отработки технологии «бесшовного неба» 
начинается плановое замещение малой 
авиации на маршрутах протяженностью 
до 300–500 км. Задействуются тяжелые 
беспилотники для регулярных поставок 
товаров народного потребления в отда-
ленные районы, расширяется сеть мор-
ских беспилотных маршрутов. Прогнози-
руемый годовой объем – 15–25 тыс. тонн.  
Основа:  средние и тяжелые грузовые 
дроны, беспилотные катера до 1,5 тонн, 
гибридные схемы доставки.

На третьем этапе «Зрелость отрасли» 
(2033–2036 годы) беспилотная логистика 
становится неотъемлемой частью эконо-
мики региона. Активное использование 
тяжелых дронов и морских беспилотных 
аппаратов для межрегиональных пере-
возок, интеграция с единой дальнево-
сточной транспортной системой. Про-
гнозируемый годовой объем – 50–150 
тыс. тонн. Основа: тяжелые транспорт-
ные БПЛА (до 1 тонны и более), безэки-
пажные суда (до 20 тонн на дальность 
до 1000 км), наземные роботизирован-
ные комплексы для доставки «последней 
мили».

Общий кумулятивный объем грузов, 
перевезенных с помощью беспилотных 
систем всех сред в Сахалинской области 
за период 2026–2036 годов, по оптими-
стичному сценарию может составить от 
500 тыс. тонн до 1 млн тонн. Основной 
объем будет приходиться на замену до-
рогостоящих вертолетных рейсов и мор-
ских перевозок малой вместимости, что 
обеспечит экономию бюджета и бизнеса 
в размере десятков миллиардов рублей.

Заключение
Сахалинская область не просто следу-

ет за общероссийским трендом развития 
беспилотных систем, а формирует его, 
выступая в роли первопроходца. Создан-
ная в регионе экосистема – от норматив-
ной базы и инфраструктуры до образо-
вательных программ и производствен-
ных мощностей – создает уникальные 
условия для превращения беспилотных 
технологий всех сред в реальный драй-
вер экономического роста.

Опыт Сахалина уже тиражируется 
в другие регионы Дальнего Востока, а 
форум «Крылья Сахалина» стал между-
народной площадкой для демонстрации 
российских технологий и укрепления 
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международного сотрудничества [На фо-
руме, 2026; Вектор …, 2026]. 

Реализация прогноза грузовых пере-
возок до 2036 года позволит не только 
кардинально изменить логистический 
ландшафт островного региона, но и за-
крепить за Россией статус одной из веду-
щих мировых держав в сфере беспилот-
ных технологий. 

В Сахалинской области активно фор-

мируется эффективная экосистема бес-
пилотных технологий. Регион полностью 
открыт к сотрудничеству и готов делить-
ся накопленным передовым опытом в 
сфере БПЛА с другими субъектами. Ожи-
дается, что именно благодаря уникаль-
ным практикам и экспертизе Сахалина 
весь Дальний Восток сможет занять по-
зицию абсолютного лидера беспилотной 
индустрии в России [Вектор …, 2026].
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